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Dans ses moindres détails, la DS19 premiere

du genre est une révolution : les cornets de
clignotants, dans leur forme, position et matiére,
le volant monobranche, la surface vitrée, la ligne
du tableau de bord... Seule la mécanique, faute
de temps, ne sera pas a la hauteur du vaisseau.
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| fallait quand méme « un grain » : ne

garder de lautomobile que ses prin-

cipes fondamentaux ; des roues, un

moteur, des sieges. Et pour le reste

tout réinventer. Penser Uinimaginable.
Essayer limpossible. Réver. Créer. Mettre
au point. La DS est un poéme a la Perec.
Un concept de haute technologie etabli par
des artistes. Il aura fallu cultiver les para-
doxes a toutes les échelles pour parvenir a
cette étonnante chose qui répond enfin a
la question d’Alphonse de Lamartine : oui,
certains objets ont une ame, la Citroén DS
en est la preuve, Car le vaisseau de Javel
n'a pas « vingt ans d’avance », lorsqu’il sort
des chaines fin 1955, il n'en a pas cent ou
mille. |l n'est pas en avance. Il est a part.
« On» napas créé une nouvelle veiture, on
a inventé une « espece automobile ». Oui,
tout cela est véritablement compliqué a
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comprendre aujourd hui, alors qu'un barda
électronique a palier le manque d'imagina-
tion des ingénieurs pour nous faire croire
gue nos autos modernes sont intuitives.
Acheter une DS19 a la fin des annees 50
¢'est entrer dans un roman de Jules Verne,
s'offrir un animal familier exotique diffi-
cile a8 apprivoiser, devenir explorateur en
sciences occultes. On aurait brilé sur le
bicher Lefebvre trois ou gquatre cents ans
plus tot pour avoir fait cela. Un acte de sor-
cellerie.

LE CHOC

Les premiéres DS débarquent sur les
routes de France et d'Europe des [hiver
1955. Evidemmment, ce sont des OVNI, des
vaisseaux spatiaux de comics americains
que U'on découvre aux coins des rues ; d au-
tant qu'en ces années 50, les autos sont

certes présentes en ville mais plus rares en
campagne, et pas forcément de la premiere
jeunesse. Beaucoup de caisses carrées de
la fin des années 30 circulent encore. La
DS19 est un choc stylistique certain. Tech-
nique aussi. Elle a di faire peur a certains,
la premiére fois qu’ils Uont vu débouler sur
la place du village. Pensez donc, cette ba-
leine silencieuse, fluide, qui se déplace sur
des routes a peine goudronnées comme le
ferait un bateau sur une mer d'huile. Mais
le plus impressionnant, sans doute, vu de
'extérieur, c'est a l'arrét. Lorsque l'extra-
terrestre descend de sa soucoupe roulante,
celle-ci s'affale sur le sol dans un soupir.
Quand il la remet en route, il faut attendre
quelgues secondes et d'un seul coup, l'en-
gin se leve, comme un gros chat se redresse
sur ses pattes en s'étirant mollement, et
émet des chuintements et des gargouillis



viscéraux, biologiques.

Heureusement, la presse du mo-
ment a bien tout expliqué a lau-
tomobiliste lambda, qui n'a, au
mieux, comme référence, que la
Traction ou la Peugeot 203 : il sait
que la DS est une révolution, qu’elle
tient formidablement bien la route,
procure un confort de marche ex-
ceptionnel, freine comme jamais
une auto n'a freiné jusque-la, mais
quant a saveoir comment tout cela
fonctionne... La clientéle préfére
se refugier derriere le mot qui
resume la situation : loléopneu-
matique ! En fait, derriére la magie
de l'instant, le « buzz » médiatique,
la carriere de la prodigieuse ber-
line Citroén démarre bien mal. Les
premiers propriétaires de lengin

connaissent avarie sur avaries : ils
retrouvent parfois au petit matin
leur DS exsangue dans une mare
de liquide rouge [le LHS], vidée de
son sang, ou bien se woient d'un
seul coup démuni d'assistance de
direction, de freinage et sans possi-
bilité d’utiliser la boite de vitesses,
tandis que la voiture s'effondre sur
ses roues ! Ce fameux systéeme
hydraulique n'est guére au point et
les acheteurs de DS se retrouvent
cobayes de la marque. Heureuse-
ment, Citroén peut compter sur
ses fideles adeptes, préts 3 tout
pardonner pour la bonne cause :
prouver la supériorité des produc-
tions de Javel !
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MOTEUR: 4 cylindres en ligne en position longitudinale
avant, 1911 cm3 [78x100 mm), 75 ch SAE 4 4 500 tr/mn,
14 mkg a 3 000 tr/mn, un carburateur simple corps.
TRANSMISSION : aux roues avant, boite hydraulique 4
vitesses.

DIRECTION : a crémaillére a assistance hydraulique.
FREINS : disques in-board a 'avant, tambours a ['arriére,
assistance hydraulique.

SUSPENSIONS : a roues indépendantes, barres antiroulis
avant.arriere, hydraulique Citroén.

STRUCTURE : plateforme monocoque acier, avec éléments

de carrosserie en acier, aluminium et polyester boulonnés
dessus.

CARROSSERIE : berline 4 porte, 5 places.

PNEUS : avant 180x380, arriere 155x380.

DIMENSIONS : longueur 4,80 m, largeur 1,79 m, hauteur 1,47
m, empattement 3,12 m, voies avant/arriére 1,50/1,30 m.

POIDS : 1 200 kg.

PERFORMANCES : vitesse maximale 145 kmn/h, km D.A. 40
sec. env.
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Certes, certains détails
paraissent aujourd’hui vieillots,
mais dans 'ensemble, la DS19
est toujours un monde "3 part”.

CA'NE DEPOTE PAS FORT, MAIS LA SENSATION
DE VOLER SUR LA ROUTE EST A SON COMBLE
DES LES PREMIERS INSTANTS.

LA FOLLE EXPERIENCE

De fait, les ingénieurs mettent & profit ce
premier millesime pour améliorer perpé-
tuellement cette fameuse DS19. Les modi-
fications s'enchainent au fil des mois. Les
deux plus importantes sont, en février, la
conception d'une commande de variation
de hauteur de caisse, en avril le systéme de
“ralenti accéléré” facilitant les manoceuvres
a faible allure, et enjuillet le doublement de
la courroie de poulie de pompe haute pres-
sion. Pour les millésimes 1957 et 1958, les
choses se calment un peu : la DS devient
un peu plus fiable et les [enfin] heureux
proprietaires commencent & imposer leur
suprematie sur la route, l'auto étant vérita-
blement au-dessus des autres berlines de
grande serie. Les modifications apportées
a la DS sont donc mineures et d'ordre pure-
ment cosmetique ou accessoire.

Aujourd’hui, les D519 de 1957 sont des
machines devenues parfaitement fiables, si
elles sont passées dans de bonnes mains,
tant au niveau des propriétaires que des
techniciens qui sont intervenus dessus.
Les mateériaux utilises, la technologie sont
désormais maitrisés et permettent une
réelle endurance. C'est le cas de la voiture
prétée par le spécialiste Philippe Losson,
faisant ici l'objet de notre reportage. Le
modele bénéficie en outre d'un historique
de réve : premiére main et 100 000 km en-
viron d'origine ! Autant dire que l'essai va
étre un régal. Malgré tout ce que l'on vient
d'écrire, on reste dans une « vieille » voi-
ture des années 50 : le design des poignées
intérieures, par exemple, la présence de
bakélite pour les plastiques, de zamac
aussi, connote forcément la période de pro-
duction. L'accastillage dans ses matiéres et

son design (le futurisme est forcément daté
de son temps] permet de trouver la DS19
ancienne. Les siéges sont de véritables
éponges geéantes qui vous absorbent sans
offrir de maintien. Un canapé de salle d'at-
tente, telle est la sensation. On lance la ma-
chine, le bon vieux 4 cylindres est bruyant
mais pas trop, au ralenti. La boite hydro a
son fonctionnement si particulier qui per-
met de passer la premiére sans avancer !
Et puis hop, ¢ca y est | Laccélération est,
comme on dit, smoothy. Ca ne dépote pas
fort, mais la sensation de voler sur la route
est 8 son comble dés les premiers instants.
On ne ressent aucune aspérité. Toutes les
commandes sont douces. La DS19 passe
d'une courbe a l'autre avec ce mélange iné-
dit de precision et de mollesse. C'est éton-
nant. Oh ! Attention ! Un lapin traverse la
route ! On attrape la pédale de frein, euh,
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non, un gros bouton bizarre et... PAF ! Le
nez dans le pare-brise ! Ca ne freine pas,
¢ca Jette lancre dans le goudron instanta-
nement ! Certes, la conduite d'une DS19
des fifties peut sembler aujourd hui un peu
datée, notamment en termes d'insonorisa-
tion ou de performances, mais l'expérience
est si atypique, si confondante d'évidence
tout en étant vue nulle part ailleurs, que le
voyage est intemporel et étonnant. Vous ne
lavez jamais fait ? Il est temps de passer
dire bonjour a Philippe...

Nos plus vifs remerciements a Philippe
Losson (www.losson.com, tél. 03 85 51 36
42] pour la mise a disposition de cette su-
perbe D519, actuellement en vente, comme
d'autres de ses sceurs plus récentes.
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